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1 ALLGEMEINES

Im Stadftteil St. Ingbert-Mitte der Stadt St. Ingbert ist durch die Peter Gross
Bau+Projekt GmbH & Co. KG auf dem ehemaligen Betriebsgeldnde der Firma
»Prézitionstechnik Neumann* die Entwicklung eines Campus mit IT-Nutzungen
geplant.

Gegenstand dieser Untersuchung ist die Beurteilung der Qualitat des Verkehrs-
ablaufs nach HBS 2015 fUr:

» den Knotenpunkt L 119 Saarbrucker StraBe / Am GUterbahnhof
» den Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / AlleestraBe
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2 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Stadtteils St. Ingbert-Mitte der
Stadt St. Ingbert und umfasst die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte L 119 Saar-
brocker StraBe / Am GUterbahnhof und L 119 SaarbrUcker StraBe / AlleestraBe.

2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

Der Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am GuUterbahnhof ist derzeit als
EinmUndung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen ausgebaut.

Im Zuge der L 119 SaarbrUcker StraBe ist gegenwdartig ein Linksabbiegestreifen
vorhanden. In der Knotenpunktzufahrt ,,Am GUterbahnhof* sind fUr den Rechts-
und Linkseinbiegende derzeit keine gesonderten Fahrstreifen oder Aufstellbe-
reiche nach Definition des HBS vorhanden.

Weiter ist im westlichen Knotenast L 119 SaarbrUcker StraBe eine Mittelinsel mit
ungesicherter Querungsstelle vorhanden.

Etwa 18 m sudlich des obigen Knotenpunktes unterquert die StraBe ,,Am Guter-
bahnhof" auf einer Ldnge von ca. 34 m mittels zweier Durchlassbauwerke die
Bahnstrecke Saarbricken-Mannheim. Innerhalb des Bahndurchlasses betragt
die Fahrbahnbreite der StraBe ,,Am GuUterbahnhof* ca. 4,10 m. Die Verkehrsre-
gelung erfolgt mittels Engstellenbeschilderung (Zeichen 308 und 208). Der vom
Knotenpunkt aus Richtung L 119 Saarbricker StraBe abfleBende Verkehr hat
dabei Vorrang. Die kritische RUckstauldnge in der Knotenzufahrt ,,Am GuUter-
bahnhof" liegt bei etwa 12 m, sodass dann die Vorrangregelung innerhalb der
Engstelle noch funktioniert.

e

Knotenzufahrt L 119 Saarbriicker Srde, FR Stadtmitte Knotenzufahrt L 119 Saarbriicker StraBe, FR Rentrisch

ot
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Engstelle Bahndurchlass

Am Guiterbahnhof

2.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE

Der Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am GuUterbahnhof ist derzeit als
EinmUndung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen ausgebaut.

Im Zuge der L 119 Saarbricker StraBe ist gegenwdartig ein Linksabbiegestreifen
vorhanden. In der Knotenpunkizufahrt AlleestraBe sind fUr den Rechts- und
Linkseinbiegende gesonderte Fahrstreifen vorhanden.

Weiter ist im Ostlichen Knotenast L 119 SaarbrUcker StraBe eine Mittelinsel mit

ungesicherter Querungsstelle angelegt. Im untergeordneten Knotenast ,,Allee-
straBe” befindet sich ein Tropfen mit ungesicherter FuBgdngerquerung.
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Knotenzufahrt IIeesfche
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3 ERMITTLUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS
3.1 AUSGANGSSITUATION 2022

Die Ermittlung der vorhandenen Verkehrsstérken erfolgt auf Basis der am Diens-
tag, dem 13.01.2022 durchgefUhrten Verkehrszdhlung. Die Auswertung erfolgte
fUr den Zeitraum von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr.

Die Auswertung aller 3 nachfolgenden Knotenpunkte erfolgt in der Vormittags-
spitze fUr den Zeitraum von 07:00 bis 08:00 Uhr und in der Nachmittagsspitze for
den Zeitraum von 16:15 bis 17:15 Uhr. Anhand der Auswertungen der Verkehrs-
zahlung liegt beim Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am GUterbahnhof
die Nachmittagsspitze zwischen 15:30 und 16:30 Uhr. Die Differenz zu der Stun-
denauswertung 16:15 bis 17:15 Uhr liegt lediglich bei drei Fahrzeugen, wonach
beim Knoten L119 Saarbricker StraBe / Am GUterbahnhof fUr die weiteren Be-
rechnungen die Nachmittagsspitze der Zeitraum 16:15 bis 17:15 Uhr angesetzt
wird.

3.1.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Am Giiterbahnhof

Ausgangssituation 2022

Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr
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Summe 1057 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbricker Strale (Rentrisch)
B: Am Glterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / Am Giiterbahnhof

Ausgangssituation 2022

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr
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Summe 1136 Pkw-E/h

128

A: L 119 Saarbrucker Stralle {Rentrisch)
B: Am Glterbahnhof

C: L 119 Saarbricker Strale (Stadtmitte)
D:

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022
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3.1.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / AlleestraBe

Ausgangssituation 2022
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr
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Summe 1101 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbricker Strale (Rentrisch)
B: Alleestralle

C: L 119 Saarbricker Stralle (Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / Alleestrae

Ausgangssituation 2022

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr
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Summe 1231 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbrucker Stralle {Rentrisch)
B: Alleestralle

C: L 119 Saarbricker Strae (Stadtmitte)
D:

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022

SEITE 6

3.13 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ANBINDUNG ,ALTE

SCHMELZ*

Knotenpunkt L 118 Saarbriicker StraBe / Anbindung "Alte
Schmel2"

Ausgangssituation 2022
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

e
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Summe 997 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbricker Strale (Rentrisch)
B: Anbindung "Alte Schmelz"

C: L 119 Saarbriicker StralRe {Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Anbindung "Alte
Schmelz"

Ausgangssituation 2022

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr
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Summe 1108 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbricker Strae (Rentrisch)
B: Anbindung "Alte Schmelz"

C: L 119 Saarbriicker Strale {Stadtmitte)
D:

Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022
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3.2 PROGNOSEHORIZONT 2040

Ausgehend von den vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Jahre 2022 ist das
Verkehrsautkommen im Jahre 2040 zu prognostizieren. Dabei wird beim Pkw-
Verkehr eine jahrliche Steigerung von 0,0 % und beim Schwerverkehr eine jahr-
liche Steigerung von 1,0 % angesetzt (aktuelle Steigerungsraten des LfS).

Diese Steigerungsraten werden fUr die Prognose 2040 auch als Anhaltswerte for
das stadtische HauptverkehrsstraBennetz (AlleestraBe) angesetzt.

3.2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Am Giiterbahnhof

Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

Pkw-E/h B

27
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Summe 1070 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strae (Rentrisch)
B: Am Giiterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Prognose 2040

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Am Giiterbahnhof

Prognose 2040

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr
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Summe 1145 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Am Giiterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Strafle (Stadtmitte)
D:

Nachmittagsspitze Prognose 2040
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3.2.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE

K F L 119 Saarbrii StraBe / All R

Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr
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Summe 1114 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strafe (Rentrisch)
B: Alleestralle

C: L 119 Saarbriicker Strale (Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Prognose 2040

K L 119 Saarbrii StraRe / Al

Prognose 2040

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr
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Summe 1237 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Alleestrale

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Nachmittagsspitze Prognose 2040

SEITE 8

323 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ANBINDUNG ,ALTE

SCHMELZ*

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / Anbindung "Alte
Schmelz"

Prognose 2040
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

ol

569  m— ~f——— 422

7

Pkw-E/h c

Summe 1012 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Anbindung "Alte Schmelz"

C: L 119 Saarbriicker Strafle (Stadtmitte)
D:

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Anbindung "Alte
Schmelz"

Prognose 2040

d hmil 16:15 bis 17:15 Uhr

15
10

Summe 1118 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Anbindung "Alte Schmelz"

C: L 119 Saarbriicker Strale (Stadtmitte)
D:

Vormittagsspitze Prognose 2040

Nachmittagsspitze Prognose 2040
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3.3 VERKEHRSAUFKOMMEN GEPLANTE NUTZUNGEN

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Grundlage der geplanten
Beschaftigtenzahlen und Nutzungen in Verbindung mit den Erfahrungswerten
des Programmes ,,Ver_Bau" (Dr. Bosserhoff).

Folgende Beschdaftigtenzahlen und Nutzungen sind dabei vorgesehen:

» 900 Beschdaftigte der IT-Branche

Die daraus resultierende Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist in der Anlage
1 dargestellt.

3.3.1 ERMITTLUNG DES MASSGEBENDEN VERKEHRSAUFKOMMEN

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsaufkommens erfolgt fur die Vor- und
Nachmittagsspitze des allgemeinen Verkehrs.

Uber die Verhdltnisse der vorhandenen Verkehrsstrome wird fir die vorhaben-
bezogenen Verkehre am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am Guter-
bahnhof die nachfolgend dargestellte Vertellung ermittelt:

= L 119 SaarbrUcker StraBe: 70 %
(in/aus Fahrtrichtung Stadtmitte)
= L 119 SaarbrUcker StraBe: 30 %

(in/aus Fahrtrichtung Rentrisch)
Die Verteilung der zusatzlichen Verkehre im Knotenpunkt L 119 Saarbricker

StraBe / AlleestraBe erfolgt in etwa Uber die Verhdltnisse der vorhandenen Ver-
kehrsstrome.
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4 QUALITAT DES VERKEHRSABLAUFS

Die Uberprifung bzw. Ermittlung der Qualitat des Verkehrsablaufs erfolgt fUr die
vorfahrtgeregelten Knotenpunkte Uber das Programm ,,Knosimo*, Version 5.2.2
(bps GmbH) mit dem Verfahren nach HBS.

Dieses Verfahren liefert eine Abschatzung der Qualitat des Verkehrsablaufs von
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten mit der Angabe von méglichen RUckstau-
ldngen und Verlustzeiten fur die einzelnen Knotenstrome.

Die Ermittlung des maBgebenden Verkehrsaufkommens ist unter Punkt 3.3. dar-
gestellt.

Der Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Anbindung ,,Alte Schmelz" weist
anhand der durchgefUhrten Simulationen sowohl im Bestand und in der Prog-
nose 2040 als auch im Planfall die erforderlichen Leistungsfahigkeiten auf. Die
Berechnungsergebnisse dazu sind in diesem Kapitel nicht gesondert aufge-
fUhrt, da es sich bei diesem um eine Grundstucksanbindung handelt.
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4.1 PROGNOSE 2040
4.1.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

4.1.1.1  Spitzenstunde vormittags

El —~—eie— 3 302
Kzl 7 125
463 2 ———
43 3 JPO0Kfz
e

Knotenbelastung [Pkw-E/h]

Strom WZ VZ VZ VWZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min) [sec] [sec] [sec|Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [IPkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 461 461 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 44 44 0 A

4 140 293 4303836 02 0 1 3 40 14 10 29 29 0 [

6 380 210 3003454 04 1 2 12 166 15 14 108 108 0 B

7 296 149 190 749 02 1 1 5 146 1.2 5 119 119 0 A

8 02 00 40 234 00 0 0 3 00 5 208 208 0 A
Sum 817 46 3836 01 12 0,3 14 1080

Simulationsergebnis

Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am Guter-
bahnhof erreicht in der betfrachteten Vormittagsspitze eine befriedigende
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015.
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4.1.1.2  Spitzenstunde nachmittags

i g 435
[ZI Kiz= . 7 128
408 2 e——
26 3 T <W-OKiz

%

Knotenbelastung [Pkw-E/h]

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 00 0 403 403 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0,0 0 29 29 0 A

4 13,1 29,8 45,0260,8 0,2 0 1 36 14 9 27 27 0 C

6 25,6 20,7 27,02604 0,3 1 1 10 108 15 13 74 74 0 B

7 28,7 13,8 18,0 61,6 0,2 1 1 4 147 1.2 4 125 125 0 A

8 01 00 40 140 0,0 0 0 4 2 00 4 477 477 0 A
Sum 67,6 3.6 260.,8 0.1 10 03 13 1134

Simulationsergebnis
Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am GuUter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine befriedigende
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015.
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4.1.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE

4.1.2.1  Spitzenstunde vormittags

ges mitt 85% max  mitt

1 542 122 140 374 03
2 03 01 40 176 00
8 00 00 00 00 00
9 00 00 00 00 00
10 258 280 4601810 03
12 614 128 1401219 04

Sum 1417 7.7 181.0 02

285 62
12 10 El
J -
[A] oKz 9 55
—~iiff— 3 141
268 1 e BP™2Kfz
303 2 e———
Knotenbelastung [Pkw-E/h]
[Strom  VZ VZ WVZ O WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QsV

85% 95% max

[ = T =T Ty

M N O O O =

[min] [sec] [sec] [sec|Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]

- o D M3

1

ges milt max ang. abg. warl

1 [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]

321 12
0,0

266 266
303 303
137 137

7B 14
366 1.3

55 54
288 287

(=1

=]

o
= = R = T -

r
- - -]
PODE > P F

07

w

1104

Simulationsergebnis

Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / AlleestraBe
erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine gute Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 14

4.1.2.2  Spitzenstunde nachmittags

412 82
2 0 [0

|Z| OKfz . 9 65
—if— 3 196

205 1 egP™2Kfz
277 2 ——

Knotenbelastung [Pkw-E/h]

Srom VZ VZ VWZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [-IPkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

1 421 125 150 455 03 1 1 7 237 12 7200 201 0 A

2 03 01 40 181 0.0 0 0 3 4 00 4 273 273 0 A

& 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 192 192 0 A

9 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 1] 64 64 0 A

10 324 256 3901742 04 1 2 6 121 16 12 76 75 1 B

121051 151 19.01363 08 2 3 15 732 18 16 417 416 1 A
Sum 1799 8,8 1742 02 15 09 16 1223

Simulationsergebnis
Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrucker StraBe / AlleestraBe

erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine gute Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN

NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT

4.2 PLANUNG

PJG

SEITE 15

4.2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

4.2.1.1  Spitzenstunde vormittags

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / Am Giiterbahnhof

zusétzliche Verkehre

Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

c

—R—

771
A

~—
:—18

Summe 267 Pkw-E/h

0

A: L 119 Saarbriicker Stralle (Rentrisch)
B: Am Giiterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Strafle (Stadtmitte)
D:

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraRe / Am Giiterbahnhof

Planung
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

Pkw-E/h B

30
17

Summe 1337 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Am Giiterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Knotenbelastung Uberlagert
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 16
E’ —~iiff— g 302
Kzl 7 305
463 2 ——
120 3 ™=3P-OKfz

T AL 00| gl

Knotenbelastung [Pkw-E/h]

O

117

Strom VZ W2 VZ VMZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz.  Fz QsV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges milt max ang abg. warl
[min] [sec] [sec] [sec|Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [] [ IPkw-E[Pkw-E[Pkw-E] []

2 00 00 00 00 00 0 0 1] 0 00 0 484 464 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 1] 0 00 o 119 119 0 A

4 388 72115004672 06 1 2 5 82 25 17 32 3 1 E

6 914 473 0404446 13 3 6 18 338 29 22 116 114 2 D

71013 201 320 920 10 2 4 11 585 19 14 302 301 1 B

8 67 14 40 619 01 0 0 9 82 03 11 293 293 0 A
Sum 2382 108 4672 0.5 18 08 22 1326

Simulationsergebnis
Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am GUter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine mangelhafte Qua-
litatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV E) nach HBS 2015.

Der Knotenpunkt wird somit vorfahrtgeregelt als nicht leistungsfahig bewertet.
Von daher ist dieser lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer

Uberschlagigen Uberprifung ist die erforderliche Leistungsféhigkeit zu erzielen
ist.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN

NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT

4.2.1.2  Spitzenstunde nachmittags

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Am Giiterbahnhof

PJG

zusitzliche Verkehre

Knotenpunkt L 119 Saarbriicker StraBe / Am Giiterbahnhof

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr

Planung

C

—— ~—
3-1 :—7

Summe 158 Pkw-E/h

45
103

A: L 119 Saarbriicker Strafe (Rentrisch)
B: Am Gliterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Strale (Stadtmitte)
D:

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze

C
408  —— e 435
29 135
ﬁ r
w "I r r
Pkw-E/h B

o
=
¥

69

Summe 1245 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Stralle (Rentrisch)
B: Am Giiterbahnhof

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Knotenbelastung Uberlagert

SEITE 17
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 18
E * 8 485
Kiz= . 7 135
408 2 ——
29 3 ™=P-0Kfz
= =

Knotenbelastung [Pkw-E/h]

Strom W2 VMZ WVZ WZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz QsVv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. warl
[min) [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-] [] [[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]

2 00 00 00 00 00 0 0 0 [ 0 402 402 0 A

3 00 00 00 00 00 0 0 0 o 00 0 32 32 0 A

4 619 517 8104814 09 2 4 13 187 26 21 72 70 2 D

6 760 392 5704536 1.0 2 5 22 308 26 19 116 113 3 D

7 302 138 180 561 0.2 1 1 5 155 1.2 5 131 1A 0 A

& 00 00 40 81 0,0 0 0 1 0 00 2 ATT 477 0 A
Sum 168,11 8,2 4814 03 22 05 21 123

Simulationsergebnis

Die Leistungsfdhigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / Am Guter-
bahnhof erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine ausreichende
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV D) nach HBS 2015.

MaBgebend fur die Bewertung dieses Knotenpunktes ist die Vormittagsspitze,
in der keine ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht wird.

Von daher ist dieser lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer

Uberschlagigen Uberprifung ist die erforderliche Leistungsféhigkeit zu erzielen
ist.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT

4.2.2

4.2.2.1

K L 119 Saarbrii StraRe / Al [

zusdétzliche Verkehre
Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

b — T
4 — e 60

Summe 189 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: Alleestralle

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

zusatzliche Verkehre; Vormittagsspitze

Spitzenstunde vormittags

PJG

SEITE 19

KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE

K L 119 ] StraBe / All

Planung

Spitzenstunde vormittags: 07:00 bis 08:00 Uhr

©
E=] o

272

307 ——

b

i 201

Pkw-E/h

Summe 1303 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strale (Rentrisch)
B: AlleestralRe

C: L 119 Saarbriicker Strafle (Stadtmitte)
D:

Knotenbelastung Gberlagert
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT

406 62
12 10 [p]
J o u
[A] 0Kz s 9 55
—~—ii— 3 201
272 1 e PP2Kz
307 2 *—
C
Knotenbelastung [Pkw-E/h]
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. Qsv
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges milt max ang. abg. wart
[min) [sec] [sec] [sec|Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Fkw-E] [] [] [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E]  [-]
1 584 127 160 387 04 1 2 5 346 13 5 27T 277 o A
2 08 02 40 193 00 0 0 5 12 00 5 307 307 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 o 00 o 201 201 o A
9 00 00 00 00 00 0 a 0 o 00 0 50 50 a A
10 264 265 4401421 03 1 2 5 88 15 8 60 59 1 B
12 993 143 190 757 07 1 3 11 680 16 11 417 416 1 A
Sum 1850 85 1421 02 11 09 11 1310

Simulationsergebnis

PJG

SEITE 20

Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / AlleestraBe
erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine gute Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015.

Der Knotenpunkt wird somit als leistungsfahig bewertet.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT

4222 Spitzenstunde nachmittags

K F L 119 Saarbrii StraBe / All R

zusitzliche Verkehre
Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr

Pkw-E/h c

Summe 112 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Strafe (Rentrisch)
B: Alleestralle

C: L 119 Saarbriicker Strale (Stadtmitte)
D:

zusatzliche Verkehre; Nachmittagsspitze

PJG

K F L 119 ticker StraRe / Alleestral

Planung

Spitzenstunde nachmittags: 16:15 bis 17:15 Uhr

~
- o
- o

Summe 1349 Pkw-E/h

A: L 119 Saarbriicker Stralle (Rentrisch)
B: Alleestrale

C: L 119 Saarbriicker Stralle (Stadtmitte)
D:

Knotenbelastung Uberlagert
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT
STAND 12/2023
ERLAUTERUNGSBERICHT
417 82
12 10 El
I oo \_
E] OKfz= = 9 65
—~—iffe— 3 199
250 1 e P2Kiz
336 2 e———
Knotenbelastung [Pkw-E/h]
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. Q8V
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [] [ [-[Pkw-E[Pkw-E[Pkw-E] [-]
1 528 127 150 502 03 1 1 6 308 12 6 250 250 o A
2 09 02 40 296 00 0 0 6 14 00 7T 339 339 o A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 195 195 o A
9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 62 62 0 A
10 412 322 48028089 05 1 2 9 132 1.7 25 77 76 1 Cc
121241 175 2102162 1.1 2 4 25 815 21 26 426 424 2 A
Sum 2190 97 2809 03 25 1.0 26 1348

Simulationsergebnis

PJG

SEITE 22

Die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / AlleestraBe
erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine befriedigende Qualitats-
stufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015.

Der Knotenpunkt wird somit als leistungsfahig bewertet.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 23
5 GUTACHTERLICHE EMPFEHLUNG
5.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / AM GUTERBAHNHOF

51.1 PROGNOSE 2040

In der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze wird anhand den Simulations-
ergebnissen am Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / Am GUterbahnhof je-
weils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs C (QSV C) nach HBS 2015 erreicht.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.

Somit weist der Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / Am GuUterbahnhof eine
ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Die RUckstaul&dngen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze
in 95 % der Zeit fur den Strom 7 (Linksabbieger) im Bereich von einer Pkw-Einheit
(rund 6 m). Die Aufstelllénge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca.
18 m reicht folglich aus. Im Mischstrom 4 und 6 (Links- und Rechteinbieger) liegt
die RUckstauldnge bei 3 Pkw-Einheiten (rund 18 m). Mit einer Ruckstauldnge im
Bereich von 12 m ist im Knotenast ,,Am GuUterbahnhof” die kritische RUckstau-
ldnge (aufgrund Engstelle BahnunterfUhrung) erreicht.

5.1.2 PLANUNG

Nach den Simulationsergebnissen wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmit-
tagsspitze am Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / Am Guterbahnhof in der
vorfahrtgeregelten VerkehrsfUhrung keine ausreichende Leistungsfahigkeit er-
reicht.

Von daherist L 119 Saarbricker StraBe / Am GuUterbahnhof bei Realisierung des
geplanten Vorhabens lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer
Uberschldgigen Uberprifung ist die erforderlichen Leistungsfahigkeiten (Vor-
und Nachmittag) zu erzielen sind.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 24

5.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRUCKER STRASSE / ALLEESTRASSE
5.2.1 PROGNOSE 2040

Nach den Simulationsergebnissen wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmit-
tagsspitze jeweils die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs B (QSV B) nach HBS
2015 am Knotenpunkt L 119 Saarbrucker StraBe / AlleestraBe erreicht.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.

Somit weist der Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / AlleestraBe eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit auf.

Die RUckstauldngen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze
in 95 % der Zeit fUr den Strom 1 (Linksabbieger) bei einer Pkw-Einheit (rund 6 m).
Die Aufstellldnge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca. 12 m reicht
folglich aus. Im Strom 10 (Linkseinbieger) liegt die RUckstaul&dnge im Bereich von
2 Pkw-Einheiten (rund 12 m). FUr den Strom 12 (Rechtseinbieger) bewegen sich
die RUckstaul@ngen bei 2 bis 3 Pkw-Einheiten (rund 12 bis 18 m).

522 PLANUNG

Innerhalb der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze wird anhand den Si-
mulationsergebnissen am Knotenpunkt L 119 Saarbricker StraBe / AlleestraBe
die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs B (QSV B) bzw. C (QSV C) nach HBS 2015
erreicht.

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitatsstufe des Ver-
kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim
vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist.

Somit weist der Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / AlleestraBe eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit auf.
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PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG
QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT

VERKEHRSGUTACHTEN
NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

STAND 12/2023

ERLAUTERUNGSBERICHT SEITE 25

Die RUckstauldngen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze
in 95 % der Zeit fUr den Strom 1 (Linksabbieger) bei zwei Pkw-Einheiten (rund 12
m). Die Aufstellldnge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca. 12 m
reicht folglich noch aus. Im Strom 10 (Linkseinbieger) liegen die RUckstauldngen
im Bereich von 2 Pkw-Einheiten (rund 12 m). FUr den Strom 12 (Rechtseinbieger)
bewegen sich die RUckstauldngen bei 3 bis 4 Pkw-Einheiten (rund 18 bis 24 m).

53 FAZIT

Im Bestand sowie in der Prognose 2040 erreichen die Knotenpunkte L 119 Saar-
brocker StraBe / Am GUterbahnhof sowie L 119 Saarbrucker StraBe / AlleestraBe
die erforderlichen Leistungsfahigkeiten. Beim Knotenpunkt L 119 Saarbricker
StraBe / Am Guterbahnhof erreicht bzw. Ubersteigt die RUckstauldnge in der
Knotenzufahrt ,,Am GuUterbahnhof” die Grenze der kritischen RUckstauldnge
vonrund 12 m.

Bei Realisierung des geplanten Vorhabens wird am Knotenpunkt L 119 Saarbr-
cker StraBe / Am Guterbahnhof keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr er-
reicht. Dieser ist dann lichtsignalgeregelt zu betreiben.

Am Knotenpunkt L 119 SaarbrUcker StraBe / AlleestraBe k&dnnen die zusatzlichen

Verkehre aus dem geplanten Vorhaben leitungsfdhig Uber die bestehende
Vorfahrtsregelung abgewickelt werden.

Aufgestellt:
Saarbricken, den 06. Dezember 2023

Ulrich Ganssle i.A. Sven KeBler
Dipl.-Ing. (FH) M.Eng.
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ANLAGE 1 - VERKEHRSERMITTLUNG
GEWERBL. NUTZUNG



Quartier Werkhof: Ermittlung des Verket f - k (Di 1 ) Beschdaftigte inkl. Besucher-/Kundenverkehr und Geschdftsverkehr
Nutzung Gebdude BGF Fldche je Beschaftigte MIV-Anteil | Beset: ad W h A heit: Kraftverkehrs- Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschadftigtem der Fahrzeuge faktor fk
07:00 bis 08:00 Uhr 16:15 bis 17:15 Uhr
3] m?] %] [Personen/Pkw] | [Wege/Beschdftigtem] %] [Fahrten/24h] Qv [%] | QV [Fz/h] | V [%] | IV [Fz/h] | QV[%] | QV [Fz/h] | IV[% | ZVI[Fz/h]
Dienstleistungen - - - 900 70% 1.1 3.4 80% 1.558
900 1.558 1% | 8 | 30% | 234 17% | 133 | 1% 8
Quartier Werkhof: Ermittlung des Vi f -G (D 1) Lieferverkehre
Nutzung Gebdude BGF Beschdftigte Lkw-Fahrten je Verkehrsaufkommen Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
Beschdaftigtem Lieferverkehre
07:00 bis 08:00 Uhr 16:15 bis 17:15 Uhr
a [Lkw-Fahrten/
im’] Beschiftigtem] [Fahrten/24h] QVI[% | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV[Fz/h] | QV[%] | QVI[Fz/h] | ZV[%] | ZV [Fz/h]
Dienstleistungen - - 900 0,08 72
72 1% | 1 | 30% | n 17% | 7 | 1% 1
Kraftverkehrsaufkommen | 1.630 | | 9 | | 245 | | 140 | II'
quverkehrsaufkommenl 0 | | L) | | [} | | 0 | II'
s ] [ o] [+ ] [s] [
| Pkw-Einheiten/h | | 10 | | 256 | | 147 |
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