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1 ALLGEMEINES 

Im Stadtteil St. Ingbert-Mitte der Stadt St. Ingbert ist durch die Peter Gross 

Bau+Projekt GmbH & Co. KG auf dem ehemaligen Betriebsgelände der Firma 

„Präzitionstechnik Neumann“ die Entwicklung eines Campus mit IT-Nutzungen 

geplant. 

 

Gegenstand dieser Untersuchung ist die Beurteilung der Qualität des Verkehrs-

ablaufs nach HBS 2015 für: 

 

▪ den Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof 

▪ den Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

 

 
Übersichtkarte (Kartengrundlage: OpenStreetMap) 
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2 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES 

Das Untersuchungsgebiet liegt innerhalb des Stadtteils St. Ingbert-Mitte der 

Stadt St. Ingbert und umfasst die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte L 119 Saar-

brücker Straße / Am Güterbahnhof und L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße. 

 

 

2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

Der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof ist derzeit als 

Einmündung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen ausgebaut. 

 

Im Zuge der L 119 Saarbrücker Straße ist gegenwärtig ein Linksabbiegestreifen 

vorhanden. In der Knotenpunktzufahrt „Am Güterbahnhof“ sind für den Rechts- 

und Linkseinbiegende derzeit keine gesonderten Fahrstreifen oder Aufstellbe-

reiche nach Definition des HBS vorhanden. 

 

Weiter ist im westlichen Knotenast L 119 Saarbrücker Straße eine Mittelinsel mit 

ungesicherter Querungsstelle vorhanden. 

 

Etwa 18 m südlich des obigen Knotenpunktes unterquert die Straße „Am Güter-

bahnhof“ auf einer Länge von ca. 34 m mittels zweier Durchlassbauwerke die 

Bahnstrecke Saarbrücken-Mannheim. Innerhalb des Bahndurchlasses beträgt 

die Fahrbahnbreite der Straße „Am Güterbahnhof“ ca. 4,10 m. Die Verkehrsre-

gelung erfolgt mittels Engstellenbeschilderung (Zeichen 308 und 208). Der vom 

Knotenpunkt aus Richtung L 119 Saarbrücker Straße abfließende Verkehr hat 

dabei Vorrang. Die kritische Rückstaulänge in der Knotenzufahrt „Am Güter-

bahnhof“ liegt bei etwa 12 m, sodass dann die Vorrangregelung innerhalb der 

Engstelle noch funktioniert. 

 

 
Knotenzufahrt L 119 Saarbrücker Straße, FR Stadtmitte Knotenzufahrt L 119 Saarbrücker Straße, FR Rentrisch  
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Knotenzufahrt Am Güterbahnhof Engstelle Bahndurchlass 

 

 
Am Güterbahnhof  

 

 

2.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

Der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof ist derzeit als 

Einmündung mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen ausgebaut. 

 

Im Zuge der L 119 Saarbrücker Straße ist gegenwärtig ein Linksabbiegestreifen 

vorhanden. In der Knotenpunktzufahrt Alleestraße sind für den Rechts- und 

Linkseinbiegende gesonderte Fahrstreifen vorhanden. 

 

Weiter ist im östlichen Knotenast L 119 Saarbrücker Straße eine Mittelinsel mit 

ungesicherter Querungsstelle angelegt. Im untergeordneten Knotenast „Allee-

straße“ befindet sich ein Tropfen mit ungesicherter Fußgängerquerung. 
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Knotenzufahrt L 119 Saarbrücker Straße, FR Stadtmitte Knotenzufahrt L 119 Saarbrücker Straße, FR Rentrisch 
 

 
Knotenzufahrt Alleestraße  
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3 ERMITTLUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS 

3.1 AUSGANGSSITUATION 2022 

Die Ermittlung der vorhandenen Verkehrsstärken erfolgt auf Basis der am Diens-

tag, dem 13.01.2022 durchgeführten Verkehrszählung. Die Auswertung erfolgte 

für den Zeitraum von 6:00 bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 bis 19:00 Uhr. 

 

Die Auswertung aller 3 nachfolgenden Knotenpunkte erfolgt in der Vormittags-

spitze für den Zeitraum von 07:00 bis 08:00 Uhr und in der Nachmittagsspitze für 

den Zeitraum von 16:15 bis 17:15 Uhr. Anhand der Auswertungen der Verkehrs-

zählung liegt beim Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof 

die Nachmittagsspitze zwischen 15:30 und 16:30 Uhr. Die Differenz zu der Stun-

denauswertung 16:15 bis 17:15 Uhr liegt lediglich bei drei Fahrzeugen, wonach 

beim Knoten L119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof für die weiteren Be-

rechnungen die Nachmittagsspitze der Zeitraum 16:15 bis 17:15 Uhr angesetzt 

wird. 

 

 

3.1.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

 
Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022 Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022 
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3.1.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

 
Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022 Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022 
 

3.1.3 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ANBINDUNG „ALTE 

SCHMELZ“ 

 
Vormittagsspitze Ausgangssituation 2022 Nachmittagsspitze Ausgangssituation 2022  
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3.2 PROGNOSEHORIZONT 2040 

Ausgehend von den vorliegenden Verkehrsdaten aus dem Jahre 2022 ist das 

Verkehrsaufkommen im Jahre 2040 zu prognostizieren. Dabei wird beim Pkw-

Verkehr eine jährliche Steigerung von 0,0 % und beim Schwerverkehr eine jähr-

liche Steigerung von 1,0 % angesetzt (aktuelle Steigerungsraten des LfS). 

 

Diese Steigerungsraten werden für die Prognose 2040 auch als Anhaltswerte für 

das städtische Hauptverkehrsstraßennetz (Alleestraße) angesetzt. 

 

 

3.2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

 
Vormittagsspitze Prognose 2040 Nachmittagsspitze Prognose 2040 
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3.2.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

 
Vormittagsspitze Prognose 2040 Nachmittagsspitze Prognose 2040 

 

3.2.3 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ANBINDUNG „ALTE 

SCHMELZ“ 

 
Vormittagsspitze Prognose 2040 Nachmittagsspitze Prognose 2040  
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3.3 VERKEHRSAUFKOMMEN GEPLANTE NUTZUNGEN 

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt auf Grundlage der geplanten 

Beschäftigtenzahlen und Nutzungen in Verbindung mit den Erfahrungswerten 

des Programmes „Ver_Bau“ (Dr. Bosserhoff). 

 

Folgende Beschäftigtenzahlen und Nutzungen sind dabei vorgesehen: 

 

▪ 900 Beschäftigte der IT-Branche 

 

Die daraus resultierende Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist in der Anlage 

1 dargestellt. 

 

 

3.3.1 ERMITTLUNG DES MASSGEBENDEN VERKEHRSAUFKOMMEN 

Die Ermittlung des maßgebenden Verkehrsaufkommens erfolgt für die Vor- und 

Nachmittagsspitze des allgemeinen Verkehrs. 

 

Über die Verhältnisse der vorhandenen Verkehrsströme wird für die vorhaben-

bezogenen Verkehre am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güter-

bahnhof die nachfolgend dargestellte Verteilung ermittelt: 

 

▪ L 119 Saarbrücker Straße: 70 % 
(in/aus Fahrtrichtung Stadtmitte) 

▪ L 119 Saarbrücker Straße: 30 % 
(in/aus Fahrtrichtung Rentrisch) 

 

Die Verteilung der zusätzlichen Verkehre im Knotenpunkt L 119 Saarbrücker 

Straße / Alleestraße erfolgt in etwa über die Verhältnisse der vorhandenen Ver-

kehrsströme. 
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4 QUALITÄT DES VERKEHRSABLAUFS 

Die Überprüfung bzw. Ermittlung der Qualität des Verkehrsablaufs erfolgt für die 

vorfahrtgeregelten Knotenpunkte über das Programm „Knosimo“, Version 5.2.2 

(bps GmbH) mit dem Verfahren nach HBS. 

 

Dieses Verfahren liefert eine Abschätzung der Qualität des Verkehrsablaufs von 

vorfahrtgeregelten Knotenpunkten mit der Angabe von möglichen Rückstau-

längen und Verlustzeiten für die einzelnen Knotenströme. 

 

Die Ermittlung des maßgebenden Verkehrsaufkommens ist unter Punkt 3.3. dar-

gestellt. 

 

 

Der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Anbindung „Alte Schmelz“ weist 

anhand der durchgeführten Simulationen sowohl im Bestand und in der Prog-

nose 2040 als auch im Planfall die erforderlichen Leistungsfähigkeiten auf. Die 

Berechnungsergebnisse dazu sind in diesem Kapitel nicht gesondert aufge-

führt, da es sich bei diesem um eine Grundstücksanbindung handelt. 
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4.1 PROGNOSE 2040 

4.1.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

4.1.1.1 Spitzenstunde vormittags 

 
Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine befriedigende 

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015. 

  



PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG 

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT 

 

VERKEHRSGUTACHTEN 

NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRÄGLICHKEIT 

 

STAND 12/2023 

 

ERLÄUTERUNGSBERICHT  SEITE 12 

 

 

 

K:\Projekte\2021\21-012 Werkhof\2_Planung\EB\EB_Verkehrsgutachten_2023-12-06.docx 

4.1.1.2 Spitzenstunde nachmittags 

 
Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine befriedigende 

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015. 
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4.1.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

4.1.2.1 Spitzenstunde vormittags 

 
Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine gute Qualitätsstufe des Ver-

kehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015. 
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4.1.2.2 Spitzenstunde nachmittags 

 
Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine gute Qualitätsstufe des 

Verkehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015. 
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4.2 PLANUNG 

4.2.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

4.2.1.1 Spitzenstunde vormittags 

 
zusätzliche Verkehre; Vormittagsspitze Knotenbelastung überlagert 
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Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine mangelhafte Qua-

litätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV E) nach HBS 2015. 

 

Der Knotenpunkt wird somit vorfahrtgeregelt als nicht leistungsfähig bewertet. 

 

Von daher ist dieser lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer 

überschlägigen Überprüfung ist die erforderliche Leistungsfähigkeit zu erzielen 

ist. 
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4.2.1.2 Spitzenstunde nachmittags 

 
zusätzliche Verkehre; Nachmittagsspitze Knotenbelastung überlagert 
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Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güter-

bahnhof erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine ausreichende 

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV D) nach HBS 2015. 

 

Maßgebend für die Bewertung dieses Knotenpunktes ist die Vormittagsspitze, 

in der keine ausreichende Leistungsfähigkeit erreicht wird. 

 

Von daher ist dieser lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer 

überschlägigen Überprüfung ist die erforderliche Leistungsfähigkeit zu erzielen 

ist. 
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4.2.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

4.2.2.1 Spitzenstunde vormittags 

 
zusätzliche Verkehre; Vormittagsspitze Knotenbelastung überlagert 
  



PETER GROSS BAU+PROJEKT GMBH & CO. KG 

QUARTIER WERKHOF IN ST. INGBERT 

 

VERKEHRSGUTACHTEN 

NACHWEIS DER VERKEHRSVERTRÄGLICHKEIT 

 

STAND 12/2023 

 

ERLÄUTERUNGSBERICHT  SEITE 20 

 

 

 

K:\Projekte\2021\21-012 Werkhof\2_Planung\EB\EB_Verkehrsgutachten_2023-12-06.docx 

 
Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

erreicht in der betrachteten Vormittagsspitze eine gute Qualitätsstufe des Ver-

kehrsablaufs (QSV B) nach HBS 2015. 

 

Der Knotenpunkt wird somit als leistungsfähig bewertet. 
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4.2.2.2 Spitzenstunde nachmittags 

 
zusätzliche Verkehre; Nachmittagsspitze Knotenbelastung überlagert 
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Knotenbelastung [Pkw-E/h] 
 

 
Simulationsergebnis 
 

Die Leistungsfähigkeit am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

erreicht in der betrachteten Nachmittagsspitze eine befriedigende Qualitäts-

stufe des Verkehrsablaufs (QSV C) nach HBS 2015. 

 

Der Knotenpunkt wird somit als leistungsfähig bewertet. 
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5 GUTACHTERLICHE EMPFEHLUNG 

5.1 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / AM GÜTERBAHNHOF 

5.1.1 PROGNOSE 2040 

In der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze wird anhand den Simulations-

ergebnissen am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof je-

weils die Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs C (QSV C) nach HBS 2015 erreicht. 

 

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitätsstufe des Ver-

kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim 

vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist. 

 

Somit weist der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof eine 

ausreichende Leistungsfähigkeit auf. 

 

Die Rückstaulängen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze 

in 95 % der Zeit für den Strom 7 (Linksabbieger) im Bereich von einer Pkw-Einheit 

(rund 6 m). Die Aufstelllänge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca. 

18 m reicht folglich aus. Im Mischstrom 4 und 6 (Links- und Rechteinbieger) liegt 

die Rückstaulänge bei 3 Pkw-Einheiten (rund 18 m). Mit einer Rückstaulänge im 

Bereich von 12 m ist im Knotenast „Am Güterbahnhof“ die kritische Rückstau-

länge (aufgrund Engstelle Bahnunterführung) erreicht. 

 

 

5.1.2 PLANUNG 

Nach den Simulationsergebnissen wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmit-

tagsspitze am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof in der 

vorfahrtgeregelten Verkehrsführung keine ausreichende Leistungsfähigkeit er-

reicht. 

 

Von daher ist L 119 Saarbrücker Straße / Am Güterbahnhof bei Realisierung des 

geplanten Vorhabens lichtsignalgeregelt zu betreiben, wonach anhand einer 

überschlägigen Überprüfung ist die erforderlichen Leistungsfähigkeiten (Vor- 

und Nachmittag) zu erzielen sind. 
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5.2 KNOTENPUNKT L 119 SAARBRÜCKER STRASSE / ALLEESTRASSE 

5.2.1 PROGNOSE 2040 

Nach den Simulationsergebnissen wird in der betrachteten Vor- bzw. Nachmit-

tagsspitze jeweils die Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs B (QSV B) nach HBS 

2015 am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße erreicht. 

 

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitätsstufe des Ver-

kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim 

vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist. 

 

Somit weist der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße eine ausrei-

chende Leistungsfähigkeit auf. 

 

Die Rückstaulängen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze 

in 95 % der Zeit für den Strom 1 (Linksabbieger) bei einer Pkw-Einheit (rund 6 m). 

Die Aufstelllänge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca. 12 m reicht 

folglich aus. Im Strom 10 (Linkseinbieger) liegt die Rückstaulänge im Bereich von 

2 Pkw-Einheiten (rund 12 m). Für den Strom 12 (Rechtseinbieger) bewegen sich 

die Rückstaulängen bei 2 bis 3 Pkw-Einheiten (rund 12 bis 18 m). 

 

 

5.2.2 PLANUNG 

Innerhalb der untersuchten Vor- bzw. Nachmittagsspitze wird anhand den Si-

mulationsergebnissen am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

die Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs B (QSV B) bzw. C (QSV C) nach HBS 2015 

erreicht. 

 

Insgesamt ist bei Knotenpunkten i.d.R. mindestens die Qualitätsstufe des Ver-

kehrsablaufs D (QSV D, ausreichend) nach HBS 2015 nachzuweisen, was beim 

vorgenannten Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden der Fall ist. 

 

Somit weist der Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße eine ausrei-

chende Leistungsfähigkeit auf. 
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Die Rückstaulängen bewegen sich innerhalb der Vor- und Nachmittagsspitze 

in 95 % der Zeit für den Strom 1 (Linksabbieger) bei zwei Pkw-Einheiten (rund 12 

m). Die Aufstelllänge des vorhandenen Linksabbiegestreifens von ca. 12 m 

reicht folglich noch aus. Im Strom 10 (Linkseinbieger) liegen die Rückstaulängen 

im Bereich von 2 Pkw-Einheiten (rund 12 m). Für den Strom 12 (Rechtseinbieger) 

bewegen sich die Rückstaulängen bei 3 bis 4 Pkw-Einheiten (rund 18 bis 24 m). 

 

 

5.3 FAZIT 

Im Bestand sowie in der Prognose 2040 erreichen die Knotenpunkte L 119 Saar-

brücker Straße / Am Güterbahnhof sowie L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße 

die erforderlichen Leistungsfähigkeiten. Beim Knotenpunkt L 119 Saarbrücker 

Straße / Am Güterbahnhof erreicht bzw. übersteigt die Rückstaulänge in der 

Knotenzufahrt „Am Güterbahnhof“ die Grenze der kritischen Rückstaulänge 

von rund 12 m. 

 

Bei Realisierung des geplanten Vorhabens wird am Knotenpunkt L 119 Saarbrü-

cker Straße / Am Güterbahnhof keine ausreichende Leistungsfähigkeit mehr er-

reicht. Dieser ist dann lichtsignalgeregelt zu betreiben. 

 

Am Knotenpunkt L 119 Saarbrücker Straße / Alleestraße können die zusätzlichen 

Verkehre aus dem geplanten Vorhaben leitungsfähig über die bestehende 

Vorfahrtsregelung abgewickelt werden. 

 

 

 

Aufgestellt: 

Saarbrücken, den 06. Dezember 2023 

 

 

Ulrich Gänssle i.A. Sven Keßler 

Dipl.-Ing. (FH) M.Eng. 



 

 

 

 

 

 

ANLAGE 1 – VERKEHRSERMITTLUNG 

GEWERBL. NUTZUNG 

  



[m²] [m²] [%] [Personen/Pkw] [Wege/Beschäftigtem] [%] [Fahrten/24h] QV [%] QV [Fz/h] ZV [%] ZV [Fz/h] QV [%] QV [Fz/h] ZV [%] ZV [Fz/h]

Dienstleistungen - - - 900 70% 1,1 3,4 80% 1.558

900 1.558 1% 8 30% 234 17% 133 1% 8

[m²]
[Lkw-Fahrten/ 

Beschäftigtem]
[Fahrten/24h] QV [%] QV [Fz/h] ZV [%] ZV [Fz/h] QV [%] QV [Fz/h] ZV [%] ZV [Fz/h]

Dienstleistungen - - 900 0,08 72

72 1% 1 30% 11 17% 7 1% 1

1.630 9 245 140 9

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

Pkw-Einheiten/h 10 256 147 10

Radverkehrsaufkommen

Fußgängeraufkommen

Kraftverkehrsaufkommen

07:00 bis 08:00 Uhr 16:15 bis 17:15 Uhr

Verkehrsaufkommen 

Lieferverkehre gesamt

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

Quartier Werkhof: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleitungen) Beschäftigte inkl. Besucher-/Kundenverkehr und Geschäftsverkehr

Kraftverkehrs-

aufkommen

Nutzung Gebäude BGF Fläche je 

Beschäftigtem

Beschäftigte MIV-Anteil Besetzungsgrad 

der Fahrzeuge

Nutzung Gebäude BGF Beschäftigte Lkw-Fahrten je 

Beschäftigtem

Vormittagsspitze Nachmittagsspitze

07:00 bis 08:00 Uhr 16:15 bis 17:15 Uhr

Quartier Werkhof: Ermittlung des Verkehrsaufkommens - Gewerbenutzung (Dienstleistungen) Lieferverkehre

Wegehäufigkeit Anwesenheits-

faktor
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