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Klimaschutzteilkonzept Zukunftsmobilitat St. Ingbert, Planungsradtour, 20.10.2018

1 Hintergrund

Derzeit erstellt die Stadt St. Ingbert gemeinsam mit dem beauftragten Planungsbiiro Planersoci-
etat das , Klimaschutzteilkonzept Zukunftsmobilitdt”. Dabei handelt es sich um eine Gibergeord-
nete Planung, in der die strategischen Grundsatze fiir die Mobilitdts- und Verkehrsentwicklung
in St. Ingbert flr die ndchsten Jahre formuliert sowie Leitlinien und Ziele bestimmt werden. Das
,Klimaschutzteilkonzept Zukunftsmobilitat” entsteht als integriertes Gesamtwerk, das alle Ver-
kehrsarten und Nutzergruppen gleichermalien berticksichtigt.

Als wichtiges Planungsinstrument fiir die nachsten Jahre soll das ,Klimaschutzteilkonzept Zu-
kunftsmobilitdt” in einem breiten Dialogprozess entwickelt werden. Nach dem ersten Blirgerfo-
rum (11. September 2018) als 6ffentlicher Auftakt der Planung fanden im Oktober ein Planungs-
spaziergang (19. Oktober 2018) und eine Planungsradtour (20. Oktober 2018) statt. Hierbei hat-
ten die Teilnehmer gemeinsam mit der Planersocietat und einem Vertreter der Stadt St. Ingbert
die Moglichkeit, konkrete Situationen vor Ort zu betrachten und zu diskutieren. Neben diesen
Beteiligungsformaten kann die Bevolkerung seit dem 6ffentlichen Auftakt bis zum 4. November
2018 jegliche Kritik, Verbesserungsvorschlage und Wiinsche auf einer interaktiven Karte nennen

bzw. konkret lokal verorten (https://www.buergerbeteiligung.de/mobil-sanktingbert/).

2 Planungsradtour

Nach der BegriiBung durch Philipp Holderich (Planersocietat) wurden an mehreren Stationen im
Stadtgebiet — nach jeweils einem kurzen Input durch die beauftragen Gutachterbiiros — durch
die konkreten Situationen Gber Moglichkeiten, Grenzen und Ansatzpunkte zum Thema Radver-
kehr diskutiert. Die zentralen Inhalte der Stationen sind nachfolgend festgehalten und flieSen in

die weitere Bearbeitung des , Klimaschutzteilkonzept Zukunftsmobilitat St. Ingbert” ein.

2.1 Bahnhof Rohrbach

e Die Ausstattung des Bahnhofs wird der Funktion als Schnittstelle zwischen Fahrrad und
offentlichem Verkehr nicht gerecht

e Zustandigkeiten und Kondition der Nutzung der Fahrradboxen ist vor Ort nicht ersicht-
lich

e Die vorhanden Abstellanlagen besitzen die Mdéglichkeit, den Rahmen des Fahrrads ab-
zuschlieflen, was positiv bewertet wird

e Witterungsschutz ist den Fahrradern an den Abstellanlagen nicht geboten, was kritisch
gesehen wird

e Die Zuganglichkeit der Bahnsteige mit dem Fahrrad ist durch fehlende Schiebevorrich-
tungen an den Treppenanlagen erschwert; eine Barrierefreiheit ist generell stark einge-

schrankt
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2.2

2.3

2.4

Die Tarifgestaltung des saarVV in Bezug auf die Fahrradmitnahme (6:00-9:00) wird kriti-
siert

Auf mangelnde Wegweisung fiir den Radverkehr am ,Ankunftsort Bahnhof” wird hinge-
wiesen

Weitere Serviceangebote, wie z. B. eine Reparaturstation oder ein stationarer Luft-

punkt, werden als weitere Verbesserung fiir den Radverkehr angesehen

Im Stegbruch

Der beidseitig vorhandene Schutz-
streifen ist im MindestmaR mar-
kiert

Eine farbliche Hervorhebung an
den Einmiindungen ist nicht vor-
handen

Das Sinnbild Fahrrad wird nur ver-
einzelt erganzt

Sicherheitstrennstreifen zum

Parkstreifen ist nicht vorhanden
Der Radverkehr ist hier, aber auch in anderen Situationen z. B. im Neunkircher Weg, im
StralRenraum nicht genligend kenntlich

Sinnbilder Fahrrad sind auch in EinbahnstraBen mogliche Markierungen, um ,Fahrrad-
verkehr in Gegenrichtung frei” zu verdeutlichen

In StralRen mit einer geringen Breite (Schutzstreifen aufgrund der Platzverhaltnisse nicht

moglich) sind so genannte Sharrows eine Alternative

Im Stegbruch/ Obere Kaiserstralle

Eine sichere und attraktive Radinfrastruktur sollte auch in Knotenpunkten und nicht nur
auf der Strecke berlicksichtigt werden

Vorgezogenen Haltelinien fiir den Radverkehr oder aufgeweitete Radaufstellstreifen
werden als Moglichkeiten genannt, die Sicherheit fiir Radfahrer zu erhéhen und den

Radfahrer vor Abgasen zu schiitzen

Accord-Parkplatz

Die Fhrung Gber den Accord-Parkplatz ist eine alternative (aber nicht direkte) Verbin-
dung zwischen Rohrbach und St. Ingbert
Das Angebot wird als Alternative zur Fihrung auf der Oberen Kaiserstralse begriif3t,

wenngleich unterschiedliche Anspriiche der Radfahrer deutlich gemacht werden
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2.5

2.7

Eine Verbesserung auf der Oberen
Kaiserstrafle durch Schutzstreifen
(gef. alternierend) sollte betrach-
tet werden

Die Umlaufsperren werden in ih-
rer Ausfihrung aufgrund ihrer
Uberlappung kritisiert
Sperrpfosten werden als alterna-

tive Losung gesehen

Gemeinsamer Geh- und

Radweg entlang der L119

Der Einrichtungsverkehr auf der nordlichen Seite der L119 wird haufig nicht beachtet
Anforderungen an Alltagsradwege, wie z. B. ausreichende Breite (ggf. fiir den Zweirich-
tungsverkehr oder fiir eine ,,Radschnellverbindung”), Beleuchtung (ortsfest, dynamisch,
sowie kontrastreiche oder reflektierende Begrenzungsmarkierungen), Winterdienst und
Reinigung/ Kontrolle (ggf. nach Priorisierung) werden diskutiert

Die Verbindung zwischen Rohrbach und St. Ingbert wird als wesentliche Radverkehrs-

achse gesehen

KaiserstraBe/ Das Blau

Die Benutzung der OststralRe durch Radfahrer wird als gefahrlich eingestuft
Kreuzung mit der Blieskasteler StraRe ist unzufriedenstellend
Kreuzungsmoglichkeit am Kreisverkehrsplatz OststralRe stidlich der Bahnlinie ist nicht

ausreichend fiir FuBgéanger und Radfahrer

Maxplatz

Die Radverkehrsachse nach Saarbriicken wird an dieser Situation unterbrochen

Eine Fihrung durch die FuRgangerzone sollte kein Bestandteil einer Radverkehrsachse
(zligiges Vorankommen) sein

Alternative Flhrungsformen durch die PoststraRRe (z. B. als Verkehrsberuhigter Ge-
schéftsbereich) sollen mit dem zu erarbeitenden Verkehrsmodell in Betracht gezogen
werden

An der FulRgdngerzone (als Zielort) sind in den Eingangsbereichen an der LudwigstralRe
und RickertstraRe ausreichend und qualitativ hochwertige Radabstellanlagen vorzuse-

hen, um potenziellen Konflikten in der FuRgéngerzone vorzubeugen
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2.8

2.9

KaiserstraBe/ RickertstrafBe

Der innerortliche Radfahrsteifen,
der fur den Zweirichtungsverkehr
freigegeben und auf der Fahrbahn
markiert ist, wird kritisch gesehen
und stellt keine (ibliche Losung fir
den Radverkehr dar. Dadurch ent-
stehen Unsicherheiten und eine
komfortable Nutzung fir Radfah-

rer wird eingeschrankt

Alternative Fiihrungsformen, wie

z. B. eine FahrradstralRe werden genannt

Bahnhof St. Ingbert

Der Standort der Abstellanlage in
direkter Bahnsteigndahe wird posi-
tiv bewertet

Die Zuganglichkeit (,um die He-
cken”) ist verbesserungswiirdig
Der Witterungsschutz sollte auf
mehr Radabstellanlagen ausge-
weitet werden

Die gesamte Anlage sollte , offe-

“"

ner” und einladender gestaltet
werden

Zu den Fahrradboxen und dem weiteren Service werden die entwickelten Verbesse-
rungsvorschlage des Bahnhofs Rohrbach aufgegriffen

Insbesondere die Verbindung zwischen Kaiserstrae und Bahnhof (bergauf) wird auf-
grund der fehlenden Radinfrastruktur als unsicher beschrieben

Einseitige Schutzstreifen sollen in Betracht gezogen werden

Die Stadt St. Ingbert und das beauftragte Biro Planersocietat bedanken sich bei allen Beteiligten

fiir die konstruktive Diskussion und den vielen Beitrdgen, die im Rahmen der Planungsradtour

zum ,Klimaschutzteilkonzept Zukunftsmobilitdt St. Ingbert” zusammengetragen wurden und

hoffen auf eine anhaltende rege Beteiligung seitens der Bevolkerung.
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